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Dự thảo

TỜ TRÌNH
Về việc ban hành Quyết định của UBND Thành phố Quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn Thành phố Hà Nội

Thực hiện quy định của Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật, Sở Xây dựng Hà Nội kính trình UBND Thành phố Hà Nội ban hành Quyết định quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn Thành phố Hà Nội, cụ thể như sau:
I. SỰ CẦN THIẾT BAN HÀNH VĂN BẢN
1. Cơ sở chính trị, pháp lý:
Căn cứ Luật Tổ chức chính quyền địa phương số 72/2025/QH15. 
Căn cứ Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật số 64/2025/QH15 được sửa đổi, bổ sung bởi Luật sửa đổi một số điều của Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật số 87/2025/QH15.
Căn cứ Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ số 36/2024/QH15;
Căn cứ Luật Đường bộ số 35/2024/QH15.
Căn cứ Nghị định số 151/2024/NĐ-CP của Chính phủ quy định chi tiết một số điều của Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ.
Căn cứ Nghị định số 158/2024/NĐ- của Chính phủ quy định về hoạt động vận tải đường bộ;
Căn cứ Nghị quyết số 57/2025/NQ-HĐND của Hội đồng nhân dân thành phố Hà Nội về việc quy định thực hiện vùng phát thải thấp trên địa bàn thành phố Hà Nội (thực hiện điểm a khoản 2 điều 8 Luật Thủ đô số 39/2024/QH15).
2. Cơ sở thực tiễn 
Thành phố Hà Nội có diện tích tự nhiên 3.359,8 km2 và dân số khoảng 8,7 triệu người (theo số liệu của Cục Thống kê năm 2024). Mặc dù sở hữu quy mô rộng lớn, mật độ dân cư lại phân bố không đồng đều, tập trung rất lớn tại khu vực nội thành, tạo áp lực đáng kể lên hệ thống hạ tầng giao thông. Hiện tại, thành phố đang quản lý một số lượng phương tiện khổng lồ, khoảng 6,9 triệu xe mô tô, xe gắn máy và trên 11 nghìn xe đạp điện, xe máy điện (chưa kể lượng lớn phương tiện từcác tỉnh lân cận hoạt động thường xuyên, ước tính khoảng 10-15%).
Theo báo cáo của các đơn vị cung cấp phần mềm ứng dụng hỗ trợ kết nối vận tải, hiện nay số lượng xe mô tô, xe gắn máy tham gia kinh doanh vận tải tại thành phố Hà Nội gồm: Be Group: 47.881 xe; Grab: 65.593 xe; GSM: 13.052 xe; Tổng cộng: 126.526 xe hoạt động kinh doanh vận tải và còn rất nhiều tổ chức, cá nhân hoạt động kinh doanh tự phát chưa thống kê chính xác được.
Với tốc độ gia tăng phương tiện cá nhân khoảng từ 4-5%/năm, trong những năm qua tình hình ùn tắc giao thông và ô nhiễm môi trường trên địa bàn Thành phố diễn biến hết sức phức tạp, mật độ giao thông trên nhiều tuyến đường, nút giao thông rất lớn đặc biệt vào khung giờ cao điểm, dẫn đến lưu lượng phương tiện thực tế trên nhiều tuyến đường, nút giao thông vượt quá nhiều lần lưu lượng thiết kế như đường Vành đai 3 trên cao, cầu Thanh Trì, cầu Chương Dương, cầu Nhật Tân, đường Tố Hữu, đường Huỳnh Thúc Kháng, nút giao Nguyễn Trãi - Khuất Duy Tiến, nút giao Lê Văn Lương - Hoàng Minh Giám…
Trong các loại hình phương tiện giao thông đô thị, xe mô tô, xe gắn máy vẫn là phương tiện chủ yếu của đại đa số người dân, đáp ứng gần 90% nhu cầu đi lại trong thành phố. Sự phát triển nhanh chóng và khó kiểm soát của loại hình xe mô tô, xe gắn máy và các loại tương tự tham gia kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa (bao gồm cả xe ôm truyền thống và xe ôm công nghệ, xe ba gác, xe thô sơ chở hàng, xe xích lô chở khách) đang gây ra nhiều tồn tại và bất cập nghiêm trọng, đòi hỏi sự quản lý chặt chẽ từ phía nhà nước.
Những vấn đề khó khăn và thách thức trong quản lý hoạt động vận tải bằng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ có thể kể đến như:
- Rủi ro về an toàn giao thông và chất lượng dịch vụ:
+ Tình trạng người lái xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ kinh doanh vận tải còn nhiều trường hợp thiếu tuân thủ luật giao thông, có những hành vi như vượt đèn đỏ, lạng lách, đánh võng, chở xếp dỡ hàng hóa không đúng quy định. Điều này không chỉ gây nguy hiểm cho chính người lái và hành khách mà còn đe dọa an toàn cho toàn bộ luồng giao thông.
+ Các phương tiện này thường hoạt động tự phát, thiếu kiểm định định kỳ về an toàn kỹ thuật, không có bảo hiểm đầy đủ cho hành khách hoặc hàng hóa, dẫn đến rủi ro cao khi xảy ra sự cố. Theo thống kê, xe mô tô, xe gắn máy chiếm tỷ lệ cao trong các vụ tai nạn giao thông, với khoảng 70% số vụ tai nạn và 80% số người chết liên quan đến xe máy trên toàn quốc trong năm 2023. Mặc dù không phải tất cả là xe kinh doanh vận tải, nhưng con số này phản ánh rủi ro tổng thể của loại hình phương tiện này khi tham gia giao thông cường độ cao.
+ Chất lượng dịch vụ không đồng đều, thiếu cơ chế giám sát và phản hồi chính thức từ cơ quan quản lý, gây khó khăn cho việc bảo vệ quyền lợi người tiêu dùng.
- Gây ùn tắc giao thông và ảnh hưởng đến trật tự đô thị:
Việc thiếu các vị trí chờ đón khách và xếp dỡ hàng hóa, hành khách và quy định cụ thể cho mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ kinh doanh vận tải gây ra tình trạng dừng đỗ tùy tiện, lấn chiếm lòng đường, vỉa hè, đặc biệt tại các khu vực trung tâm, bến xe, nhà ga, khu vực điểm du lịch trên địa bàn Thành phố. Điều này trực tiếp làm trầm trọng thêm tình trạng ùn tắc giao thông, đặc biệt vào giờ cao điểm, và ảnh hưởng đến mỹ quan đô thị.
- Khó khăn trong quản lý nhà nước và quy hoạch phát triển giao thông:
+ Sự phát triển tự phát của loại hình vận tải này khiến cơ quan quản lý khó nắm bắt được số lượng phương tiện thực tế, tần suất hoạt động, và các tuyến đường chính. Điều này gây trở ngại lớn cho công tác thống kê, phân tích dữ liệu để xây dựng chính sách, quy hoạch giao thông vận tải một cách khoa học và hiệu quả.
+ Thiếu cơ sở dữ liệu về người lái và phương tiện kinh doanh vận tải bằng xe máy cũng làm giảm khả năng kiểm soát chất lượng, an toàn và đảm bảo an ninh trật tự.
+ Tình trạng này cũng tạo ra sự cạnh tranh không lành mạnh với các loại hình vận tải công cộng và vận tải hành khách theo hợp đồng được quản lý chặt chẽ hơn.
Ngày 28/6/2024, Quốc hội đã ban hành Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ trong đó giao trách nhiệm cho Ủy ban nhân dân tỉnh, thành phố trong phạm vi nhiệm vụ, quyền hạn của mình, thực hiện quản lý nhà nước về trật tự, an toàn giao thông đường bộ tại địa phương; ban hành và tổ chức thực hiện các văn bản quy phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ (tại Khoản 2, Điều 86 và Khoản 8, Điều 87, Chương IX, Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ). Đây là một cơ sở pháp lý cực kỳ quan trọng để Hà Nội có thể chủ động giải quyết các vấn đề tồn đọng và quản lý hiệu quả hoạt động vận tải bằng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ. 
Trong đó, tại Khoản 2, điều 47, chương III, Luật Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ quy định “ Ủy ban nhân dân cấp tỉnh quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa tại địa phương.”. Việc xây dựng Quyết định của UBND Thành phố Hà Nội quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa là hết sức cần thiết nhằm cụ thể hóa các quy định của pháp luật hiện hành; đặc biệt là Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ và các văn bản hướng dẫn thi hành, phù hợp với điều kiện thực tiễn của Thủ đô. Trong bối cảnh nhu cầu vận chuyển hành khách, hàng hóa bằng xe mô tô, xe gắn máy và xe thô sơ ngày càng gia tăng; việc ban hành quy định riêng để đảm bảo trật tự, an toàn giao thông, mỹ quan đô thị và nâng cao hiệu quả quản lý nhà nước. Ngoài ra, quy định đảm bảo phù hợp với yêu cầu phát triển kinh tế xã hội của Thủ đô cũng như thực trạng hoạt động vận tải bằng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ trên địa bàn Thành phố Hà Nội. 
II. MỤC ĐÍCH BAN HÀNH, QUAN ĐIỂM XÂY DỰNG DỰ THẢO VĂN BẢN
1. Mục đích ban hành văn bản
Quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để vận chuyển hành khách, hàng hóa nhằm tăng cường quản lý nhà nước: (1) Quy định những điều kiện chung về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội; (2) Một số quy định về phương tiện, người điều khiển phương tiện vận chuyển, hành khách, hoạt động vận chuyển, điểm đỗ xe; (3) Ứng dụng khoa học công nghệ trong hoạt động kinh doanh vận tải; (4) Tạo môi trường kinh doanh minh bạch, công bằng, cạnh tranh lành mạnh. 
2. Quan điểm xây dựng dự thảo văn bản
- Việc xây dựng dự thảo văn bản nhằm cụ thể hóa, hướng dẫn tổ chức thực hiện hiệu quả Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ được Quốc hội thông qua ngày 27 tháng 6 năm 2024, bảo đảm sự đồng bộ, thống nhất trong hệ thống pháp luật và phù hợp với điều kiện thực tiễn tại địa phương. Dự thảo văn bản được xây dựng trên quan điểm lấy hiệu lực, hiệu quả quản lý nhà nước làm trọng tâm, chú trọng đến tính khả thi trong tổ chức triển khai thực hiện, đảm bảo các quy định của luật được phổ biến, thấm nhuần và thực thi nghiêm túc trong toàn xã hội; 
- Đồng thời, dự thảo văn bản phải làm rõ trách nhiệm, quyền hạn, nghĩa vụ của từng cơ quan, đơn vị, địa phương và cá nhân có liên quan, từ cấp sở, ngành đến chính quyền địa phương các cấp, doanh nghiệp vận tải, tổ chức xã hội, người điều khiển phương tiện và người tham gia giao thông. Việc phân công rõ ràng, không chồng chéo, bảo đảm mỗi chủ thể được giao nhiệm vụ phải chủ động, tích cực triển khai các biện pháp bảo đảm trật tự, an toàn giao thông đường bộ theo đúng chức năng, thẩm quyền được giao, đồng thời chịu trách nhiệm trước pháp luật và trước cấp có thẩm quyền nếu để xảy ra vi phạm, tai nạn hoặc ùn tắc giao thông nghiêm trọng.
III. QUÁ TRÌNH XÂY DỰNG DỰ THẢO VĂN BẢN
1. Ngày 22/11/2024, Sở Giao thông vận tải Hà Nội (nay là Sở Xây dựng Hà Nội) có văn bản số 7579/SGTVT-QLVT về việc góp ý dự thảo Quyết định ban hành “Quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội” gửi Các Sở: Tư pháp; Thông tin và Truyền thông; Ủy ban mặt trật Tổ quốc Thành phố; Công an Thành phố; Đài Phát thanh và TH Hà Nội; UBND quận, huyện, thị xã; Các đơn vị: Cung cấp phần mềm ứng dụng hỗ trợ kết nối vận tải; kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa bằng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ.
2. Ngày 28/11/2024, Sở Giao thông vận tải Hà Nội (nay là Sở Xây dựng Hà Nội) có văn bản số 1266/TTr-SGTVT về việc đề nghị xây dựng Quyết định của UBND Thành phố “quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn Thành phố Hà Nội” theo trình tự, thủ tục rút gọn gửi UBND Thành phố Hà Nội và Văn bản số 7735/SGTVT-QLVT về việc đề nghị đăng tải dự thảo Quyết định của UBND Thành phố trên Cổng TTĐT Thành phố lấy ý kiến của cơ quan, tổ chức, cá nhân gửi Văn phòng UBND Thành phố; Trung tâm Thông tin điện tử thành phố Hà Nội.
3. Ngày 19/12/2024, Sở Giao thông vận tải Hà Nội (nay là Sở Xây dựng Hà Nội) nhận được văn bản số 4349/STP-VBPQ ngày 19/12/2024 của Sở Tư pháp về việc góp ý đề nghị của Sở Giao thông vận tải về xây dựng Quyết định của UBND Thành phố quy định sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn Thành phố theo trình tự, thủ tục rút gọn.
4. Ngày 30/12/2024, Sở Giao thông vận tải Hà Nội (nay là Sở Xây dựng Hà Nội) nhận được  văn bản số 16035/VP-ĐT của Văn phòng UBND Thành phố về việc tham mưu xây dựng Quyết định của UBND Thành phố quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn Thành phố.
5. Ngày 05/02/2025, Sở Giao thông vận tải Hà Nội (nay là Sở Xây dựng Hà Nội) có văn bản số 660/SGTVT-QLVT về việc đề nghị thẩm định Quyết định ban hành “Quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội” gửi Sở Tư pháp Hà Nội.
6. Ngày 12/03/2025, Sở Xây dựng nhận được văn bản số 57/BC-STP ngày 12/03/2025 của Sở Tư pháp báo cáo thẩm định dự thảo Quyết định ban hành Quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội.
7. Ngày 22/04/2025, Sở Xây dựng có văn bản số 4201/SXD-VTATGT về việc góp ý kiến với dự thảo Tờ trình, Quyết định về việc sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội gửi Sở Tư pháp
8. Ngày 25/04/2025, Sở Xây dựng nhận được văn bản số 1292/STP-VBPQ của Sở Tư pháp về việc góp ý dự thảo Tờ trình, Quyết định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội.
9. Ngày 13/05/2025, Sở Xây dựng có văn bản số 5202/SXD-VTATGT về việc góp ý kiến với dự thảo Tờ trình, Quyết định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội gửi Sở Tư pháp
10. Ngày 20/05/2025, Sở Xây dựng nhận được văn bản số 1532/STP-VBPQ về việc góp ý dự thảo Quyết định về việc ban hành Quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội.
11. Ngày 06/06/2025, Sở Xây dựng có văn bản số 6930/SXD-VTATGT về việc góp ý kiến với dự thảo Tờ trình, Quyết định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội gửi Các Sở: Tư pháp, Khoa học và Công nghệ, Du lịch, Tài chính; Công an Thành phố; Ủy ban mặt trận Tổ quốc Thành phố; Đài Phát thanh và truyền hình Hà Nội; Chi cục thuế khu vực 1.
12. Ngày 27/06/2025, Sở Xây dựng nhận được góp ý với dự thảo Tờ trình, Quyết định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội tại các văn bản số 2068/SKHCN-TĐC&ATBX, 769/SDL-QLLH, 2162/STP-VBPQ của các Sở Khoa học và Công nghệ, Du lịch, Tư pháp (Trước đó Sở Xây dựng đã nhận được 04 văn bản của Sở Tư pháp: số 4349/STP-VBPQ ngày 19/12/2024; báo cáo thẩm định số 57/BC-STP ngày 12/03/2025; số 1292/STP-VBPQ ngày 25/04/2025; số 1532/STP-VBPQ ngày 20/5/2025).
13. Ngày 01/7/2025, Sở Xây dựng có văn bản số 279/TTr-SXD gửi UBND Thành phố về việc ban hành Quyết định của UBND Thành phố quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội.
14. Ngày 8/7/2025, Sở Xây dựng nhận được văn bản số 10393/VP-ĐT của Văn phòng UBND Thành phố về việc nghiên cứu, hoàn thiện, thẩm định lại hồ sơ dự thảo Quyết định của UBND Thành phố quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn Thành phố. Sở Xây dựng đã rà soát, tiếp thu, giải trình (đính kèm phụ lục).
15. Ngày 22/7/2025, Sở Xây dựng có văn bản số 922/SXD-VTATGT về việc góp ý dự thảo Tờ trình, Quyết định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội gửi các Sở: Tư pháp, Khoa học và Công nghệ, Nội Vụ, Tài chính.
16. Sở Xây dựng có nhận được văn bản thống nhất của Sở Khoa học và Công nghệ, Sở Tài chính (văn bản số 2785/SKHCN-TĐC&ATBX ngày 28/7/2025 của Sở KH&CN; văn bản số 9443/STC-TCĐP ngày 05/8/2025 của Sở Tài chính); Văn bản số 3456/STP-VBPQ ngày 19/8/2025 của Sở Tư pháp, sau khi rà soát, Sở Xây dựng tổng hợp tiếp thu, giải trình (đính kèm bảng tổng hợp).
17. Sở Xây dựng tiếp tục hoàn thiện dự thảo Tờ trình, Quyết định, thuyết minh và có Văn bản gửi Sở Tư pháp cho ý kiến thẩm định tại Văn bản số 12083/SXD-VTATGT ngày 12/9/2025 về việc cho ý kiến thẩm định dự thảo Quyết định về việc sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn Thành phố.
18. Ngày 22/9/2025, Sở Tư pháp đã có Báo cáo thẩm định số 259/BC-STP về việc thẩm định dự thảo Quyết định quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn Thành phố. Trong đó, ý kiến của Sở Tư pháp như sau: “Dự thảo Quyết định đáp ứng đủ điều kiện trình UBND Thành phố xem xét, ban hành sau khi hoàn thiện theo ý kiến thẩm định của Sở Tư pháp. Trên có sở ý kiến thẩm định, Sở Xây dựng đã có báo cáo giải trình, tiếp thu ý kiến thẩm định số 286/BC-SXD ngày 29/9/2025. 
19. Ngày 06/11/2025, Sở Tư pháp đã có văn bản số 5050/STP-VBPQ về việc kiểm tra, rà soát hồ sơ dự thảo Quyết định của UBND Thành phố quy định sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội.
20. Ngày 16/01/2026, UBND Thành phố có Văn bản số 1020/VP-ĐT về việc rà soát, hoàn thiện dự thảo Quyết định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố. Thực hiện ý kiến chỉ đạo của UBND Thành phố, Sở Xây dựng đã hoàn thiện dự thảo theo yêu cầu và xin ý kiến góp ý của các Sở ngành liên quan và 126 phường xã trên địa bàn Thành phố (Văn bản số 3649/SXD-QLVT ngày 25/2/20260). Đến nay, Sở đã tổng hợp tiếp thu ý kiến góp ý và hoàn thiện dự thảo Quyết định.
IV. BỐ CỤC VÀ NỘI DUNG CƠ BẢN CỦA DỰ THẢO VĂN BẢN
1. Phạm vi điều chỉnh, Đối tượng áp dụng
- Quy định này quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội.
- Quy định này áp dụng đối với các cơ quan quản lý nhà nước, các tổ chức, cá nhân có liên quan đến sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội.
2. Bố cục
Dự thảo Quyết định bao gồm 03 Chương và 13 Điều, cụ thể:
- Chương I (Quy định chung) gồm 03 Điều: Phạm vi điều chỉnh; Đối tượng áp dụng và Giải thích từ ngữ.
- Chương II (Quy định sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa) gồm 06 Điều: Điều kiện đối với người điều khiển; Điều kiện đối với phương tiện vận chuyển; Quy định đối với người được chở, hàng hóa xếp trên xe; Quy định phạm vi hoạt động; Quy định về vị trí chờ, đón khách và xếp hàng hóa; Quy định đối với tổ chức, cá nhân tham gia hoạt động kinh doanh vận chuyển hành khách và hàng hóa.
- Chương III (Tổ chức thực hiện) gồm 04 Điều: Trách nhiệm của các Sở, ban, ngành; Trách nhiệm của Ủy ban nhân dân các phường, xã; Trách nhiệm của các tổ chức, cá nhân liên quan; Điều khoản thi hành.
3. Nội dung cơ bản
Dự thảo Quyết định quy định cụ thể về quản lý hoạt động kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa bằng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ trên địa bàn thành phố Hà Nội. Quy định rõ phạm vi điều chỉnh, đối tượng áp dụng; điều kiện đối với người điều khiển và phương tiện; Quy định rõ phạm vi hoạt động, vị trí chờ, đón khách và xếp hàng hóa; trách nhiệm cung cấp thông tin hoạt động và thông báo giá cước tới UBND cấp xã. Phân công trách nhiệm cho các sở, ban, ngành và UBND cấp xã trong công tác quản lý, hướng dẫn, kiểm tra, xử lý vi phạm. Quy định nghĩa vụ của tổ chức, cá nhân kinh doanh và đơn vị cung cấp phần mềm hỗ trợ kết nối vận tải; yêu cầu tuân thủ các quy định pháp luật có liên quan và thực hiện nghĩa vụ tài chính theo quy định.
V. DỰ KIẾN NGUỒN LỰC, ĐIỀU KIỆN BẢO ĐẢM CHO VIỆC THI HÀNH VĂN BẢN VÀ THỜI GIAN TRÌNH BAN HÀNH
- Việc thi hành văn bản không làm phát sinh nguồn kinh phí ngân sách nhà nước; nguồn nhân lực so với quy định hiện hành.
- Sau khi Quyết định của UBND Thành phố được ban hành, Sở Xây dựng kính đề nghị UBND Thành phố chỉ đạo các Sở, ban, ngành Thành phố, UBND cấp xã và các cơ quan, đơn vị có liên quan triển khai thực hiện.
- Thời gian trình ban hành: Tháng 6/2026.	
Đính kèm theo văn bản này:
- Bảng tổng hợp các ý kiến tham gia góp ý đối với bản dự thảo;
- Quyết định quy định về sử dụng xe thô sơ, xe gắn máy, xe mô tô hai bánh và các loại xe tương tự để vận chuyển hành khách, hàng hóa;
- Thuyết minh nội dung dự thảo Quyết định; 
- Báo cáo thẩm định của Sở Tư pháp số /BC-STP ngày    /   /2026.
- Báo cáo tiếp thu, giải trình ý kiến thẩm định số     /BC-SXD ngày   /     /2026.  
Trên đây là Tờ trình về dự thảo Quyết định quy định về sử dụng xe mô tô, xe gắn máy, xe thô sơ để kinh doanh vận chuyển hành khách, hàng hóa trên địa bàn thành phố Hà Nội, Sở Xây dựng Hà Nội xin kính trình UBND Thành phố Hà Nội xem xét, quyết định./. 

	Nơi nhận:
- Như trên;
- Đồng chí Chủ tịch UBND Thành phố      (để b/c);
- Đ/c Trương Việt Dũng PCT UBND TP 
- Văn phòng UBND TPHN (để p/h);
- Lưu: VT, QLVT(Hào-03b).
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